Een van de eer-

ste bussen van

de Utrechtsche
Brockway Bus Maat-
schappij te Zeist, in
gebruik genomen op
8 augustus 1925 (vgl.
figuur 3), voor het
Jaarbeursgebouw
op het Vredenburg te
Utrecht .
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De Utrechtsche Brockway
Bus Maatschappij

Kees Floor

In de jaren twintig van de vorige eeuw was het
busvervoer sterk in opkomst. Hoewel je vanuit
Utrecht gewoon met de elektrische tram via
De Bilt of met de trein via Bilthoven naar Zeist
kon, probeerden verscheidene busonderne-
mingen toch met trein en tram concurrerende
lijndiensten op te zetten. Zo reden van Utrecht

naar Zeist bijvoorbeeld begin jaren twintig on-
der andere Adr. Wielmaker en Joh. J. Karreman
uit Utrecht (1922), het Biltsch Auto Bedrijf uit
de Bilt (1923-1929), J.H.G. Leloup uit Rijsenburg
(1924-1930), de Eerste Bus Onderneming (1924-
1936) en de Nederlandsche Omnibus Auto
Maatschapij (1923-1925), beide uit Driebergen.




NIEUWE SPELER

n 1925 diende zich een nieuwe
lspeler aan op de markt van

het openbaar vervoer per
bus. Martin C. van der Wal uit
Amsterdam, importeur van luxe
bussen van het Amerikaanse merk
Brockway wilde ook gaan rijden op
genoemde trajecten. Hij vormde een
maatschap met de eerder genoemde
Leloup onder de naam Utrechtsche
Brockway Bus  Maatschappij
(U.B.B.M.). Leloup, die eerder, net
als het Biltsch Autobedrijf, reed met
‘ouderwetse’ T-Fords en inzag dat hij
het zonder modernisering van zijn
wagenpark niet zou redden, werd
verantwoordelijk voor de exploitatie
van de U.B.B.M.-buslijnen en
huurde de zeven modernere
Brockway-bussen van zijn
compagnon. Alle bussen kregen een
vogelnaam: Karekiet, Kwikstaart,
Kievit, Zwaluw, Lijster, Nachtegaal
en Leeuwerik. Op elke bus was een
afbeelding van de desbetreffende
vogel aangebracht. De claxon
produceerde een ‘krachtig maar
aangenaam’ vogelgeluid. Je kon de
bussen gemakkelijk herkennen door
de blauwe streep die rondom op de
carrosserie was aangebracht. In het
donker voerden de bussen tevens een
blauw licht. De bekleding van de
zitplaatsen was ook blauw, evenals
de uniformen van de chauffeurs.
Deze Ssierlijke en comfortabel
ingerichte’ bussen, die vanaf 8
augustus 1925 werden ingezet
op het traject Utrecht — Doorn,
vielen bij de reizigers in de smaak.

Ook het Utrechtsch Niewwsblad (16

september 1925) was enthousiast:
‘Men waant zich in deze bussen te
zitten als in een luxe auto hetgeen de
reis niet weinig veraangenaamt en
de veronderstelling wettigt dat ook
deze Brockways spoedig de publieke
belangstelling zullen hebben die het
renderen van den dienst slechts ten
goede kan komen’.

EEN RECHTSZAAK

In het contract dat Leloup en Van
der Wal waren aangegaan, stond dat
de maatschap ontbonden zou wor-
den geacht als er een naamloze ven-
nootschap zou worden geformeerd.
De bussen zouden dan eigendom
worden van die N.V.

Op 24 november 1925 richtte Van
der Wal, samen met jhr. Emile Louis
Theodore van der Maesen de Som-
breff, de gelijknamige N.V. Utrecht-
sche Brockway Bus Maatschappi
(U.B.B.M.) op. Hij deed dat buiten

medeweten van Leloup. De maat-
schappij was een dochteronderne-
ming van de Nederlandse Brockway
Bus Maatschappij te Amsterdam,
die via andere dochters ook actief
was of zou worden in onder andere
Tilburg, Schiedam en Haarlem.
Van der Wal claimde vervolgens de
eigendommen van de gelijknamige
maatschap. Daar kon Leloup uiter-
aard niet mee akkoord gaan. De
zaak kwam voor de rechter en Le-
loup kreeg in maart 1926 gelijk.

BUSSENBOUWER
BROCKWAY

De bussen die Van der Wal
importeerde, ~werden  gemaakt

door de Brockway Motor Truck
Corporation te Cortland, NY,
het bedrijf van de Amerikaan
George A. Brockway. Het lukte
hem aanvankelijk echter niet veel
van die bussen te slijten, zodat de

Een T-Ford-bus van
het Biltsch Auto
Bedrijf met chauf-
feur Ruth G. van

de Sluis, die later
zou gaan werken
voor de Utrecht-
sche Brockway Bus
Maatschappij te
Zeist. J.H.G. Leloup
uit Rijsenburg reed
aanvankelijk even-
eens met dergelijke
T-Fords. Datering: 20
augustus 1923.
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Advertentie uit De
Zeister Courant van
8 augustus 1925.
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Amerikanen uiterst ontevreden
waren. ‘Als jullie Hollandsche
“zelfstandige” bus ondernemers
onze bussen niet wilt kopen, dan
zullen wij jullie verpletteren’, citeert
De Autobus uit november 1925 de
Amerikanen. De Autobus was het
officiéle orgaan van de Nederlandse
bond van autobusondernemers. Er
zou, volgens het blad, een kolossale
maatschappij komen met het plan
door het hele land bussen te laten
lopen, te beginnen in de regio
Utrecht. Alles zou moeten wijken
als Brockway kwam. De bestaande
buslijnen werden ‘ondergraven’. Als
het niet anders ging, dan kocht men
chauffeurs om en kwam men uit met
nieuwe, aanlokkelijke Brockway-
bussen op over te nemen lijnen, met
als doel de zelfstandige ondernemers
murw te maken.

EEN OVERVAL

Voor Leloup en andere tot dan
toe  zelfstandige = Nederlandse
bus ondernemers die soms door
de komst van het agressieve
Brockway hun  broodwinning
zagen verdwijnen, was het wel even
slikken. Brockway werd eigenaar
van hun autobusdienst, zij werden
traject-directeur in loondienst. Hun
Brockway-salaris ging volgens De
Autobus pas in als de aanschafkosten
van de bussen waren terugverdiend.
Die bussen bleven eigendom van
de overkoepelende maatschappij,
die in handen was van Van der
Wal. Alle oude bussen, ongeacht de
staat waarin ze verkeerden, moesten
worden opgeruimd en vervangen
door Brockway-bussen. Verder was
het voor de Brockway-maatschappij
gemakkelijk een traject-directeur te
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UTREGHTSCHE BROCKWAY- IIUSIIIMTSGIIMI’IJ

DIRECTEUR: J, H. G. LELOUP —
ZATERDAG 8 AUG.
HEROPENING

van den dienst DOORN—UTRECHT V.V. met groote
nieuwe wagens, ingericht naar de - eischen des tijds.

De bussen verirekken vanuit Doorn vanaf 7 uur tot
12 uur elk heel uur en na den middag 5 minuten v66r
elk heel uur — Vanuit Utrechy vanaf 8 uur tot 1 uur
op de heele uren en daarna tot ’s avonds 10.55 uur
S5 minuten voor het heele uwur — Zaterdags, Zon- en
Feestdagen vertrekken ook de ochtendbussen 5 min.
voor elk uur — Tarieven: Doorn—Utrecht 45 cent,
Driebergen—Utrecht 35 ct., Zeist—Utrecht 20 ct.s
De Bilt-—Utrecht 12"/, ct. enz. —
Abonnementen zeer billijk

RIJSENBURG

Tienrittenboekjes

ontslaan. De redactie van het blad
had dan ook geen goed woord voor
de Brockway-aanpak over. Dit was
niet zomaar concurrentie, maar een
overval.

NACHTELIJK
SCHERMUTSELINGEN

De uitspraak van de rechter in de
zaak tussen Leloup en Van der Wal
was voor laatstgenoemde een streep
door de rekening. Hij liet het er
echter niet bij zitten en deinsde er
niet voor terug voor eigen rechter te
spelen. Op zaterdag 6 maart 1926
kwam hij in de loop van de avond
met twintig man personeel naar de
remise van Leloup in Driebergen om
de Brockway-bussen, desnoods met
geweld, te bemachtigen. Er ontston-
den vechtpartijen tussen chauffeurs
die Leloup trouw bleven en collega’s
die, al dan niet na omkoping, op de
hand waren van Van der Wal. Zo
kon het gebeuren dat een van de
bussen de weg op ging, terwijl twee
chauffeurs uit verschillende kampen
vochten om het stuur. Ondertussen
werd er achterin de bus gevochten
door voor- en tegenstanders van Van
der Wal. De slingerende bus werd
door de politie van Zeist van de weg
gehaald en in beslag genomen. Uit-
eindelijk wist het kamp-Leloup twee
bussen te behouden, de Kievit en
de Leeuwerik, terwijl de vijf overige
bussen in handen kwamen van Van
der Wal.

De volgende ochtend reden, voor
zover er bussen beschikbaar waren,
twee Brockway-bussen de dienstre-
geling, een van Leloup en een van




Van der Wal. De politiekorpsen van
Utrecht, De Bilt en Zeist voerden
extra controles uit, omdat de sfeer
gespannen was en er door de nachte-
lijk schermutselingen geen aandacht
meer was geweest voor controle en
onderhoud van het materieel. De
remmen van een van de bussen wa-
ren niet in orde; die bus werd in be-
slag genomen.

Ook maandagochtend was er nog
een incident, waarbij een bus van
Leloup en twee van Van der Wal
betrokken waren. De chauffeurs
probeerden op de Catharijnesingel
in Utrecht collega’s uit het andere
kamp in de wielen te rijden, wat ge-
vaarlijke situaties voor het verkeer
en de passagiers dreigde op te leve-
ren. De politie greep in en hielp een
dienstregeling op te zetten waarbij
chauffeurs geen in dezelfde richting
rijdende collega’s van de tegenpartij
tegen konden komen. In de loop van
de maand werd de zaak in der minne
geschikt. De maatschap Leloup/Van
der Wal werd op 5 april 1926 ont-
bonden. Beide exploitanten bleven
rijden op het traject Utrecht-Doorn.
Leloup richtte hiertoe busonderne-
ming Sagitta te Zeist op, die ging
rijden met Dodge-bussen. Opera-
tioneel directeur van de U.B.B.M.
werd eerst JW. Merkelbach, later
opgevolgd of vervangen door F.J.H.
van Eck.

UTRECHT-BILTHOVEN

Nu de lijndienst op Doorn was
veilig gesteld, richtte de U.B.B.M.
haar pijlen op de route Utrecht-
Bilthoven. Op dat traject werd

BROCKWAY

Brockway
doet 't beter

Gunstige Cljfers.

ledore autobus - ondernemer
weet, dat comfort en vellig.
held voor zijn passaglers tot
ulting komt In gunstiger
oexploitatie-cijfers.

Daarom moet lederes autobus-
ondernemer weten, dat het
Brockway bus-chassis geheel
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Advertentie uit de
Nieuwe Rotterdam-
sche courant van 9
november 1927.
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sinds 1923 reeds een busdienst
met T-Fords onderhouden door
het Biltsch Auto Bedrijf (figuur
2. Op 1 juni 1926 begon de
UB.B.M. met toestemming van
het gemeentebestuur van De Bilt
een dienstregeling met eigentijdser,
van meer comfort voorziene
Brockway-bussen. Veel inwoners
van Bilthoven waren enthousiast,
maar de Biltse gemeenteraad floot
het gemeentebestuur terug. Op 1
september moest de Utrechtsche
Brockway Bus Maatschappij alweer
stoppen en kreeg het Biltsch Auto
Bedrijf het alleenrecht op de route.
Brockway rook kort daarna nieuwe
kansen. Om een dienstregeling te
mogen uitvoeren was vanaf 1927 na-
melijk een vergunning nodig van de
provincie. Zo’n vergunning gaf aan
welke maatschappij op welke route
met welke frequentie, tegen welke
tarieven en onder welke verdere
voorwaarden een nieuwe busdienst
mocht invoeren of een bestaande
busdienst voortzetten. De Utrecht-
sche Brockway Bus Maatschappij
vroeg in 1926 en opnieuw in 1930
vergunning voor het nog steeds fel
begeerde traject Utrecht-Biltho-
ven, maar kreeg in beide gevallen
nul op het rekest. De aanval op de
route naar Bilthoven was definitief
mislukt. Ook kreeg de vervoerder
in 1927 van de provincie geen toe-
stemming voor het uitvoeren van
een aangevraagde busdienst Zeist-
Soesterberg-Soest-Baarn.

De vergunningaanvragen van de
U.B.B.M. geven onder andere cen
inzicht in de lonen die het personeel

van de UB.B.M. ontvingen. De
chauffeurs kregen een arbeidscon-
tract en verdienden - voor werkda-
gen van acht uur met eens in de acht
dagen een vrije dag - £ 25,- per week.
Daar kwam nog 2% van de op-
brengst van de verkoop van kaartjes
en abonnementen bij, volgens Van
der Wal goed voor f 8.- tot f 10,- .
Een controleur kreeg f 30,-, een chef-
monteur f 45,- en een hulpmonteur
f 15,- tot f 25 ‘naar bekwaambheid’.
Verder waren er nog twee smeerders/
wagenwassers die f 13,- tot f 25,- ver-
dienden, eveneens ‘naar bekwaam-
heid’. Een administrateur kreeg als
enige betaald per maand: f 150,-. De
verdiensten van de trajectdirecteur
werden niet opgegeven.

UTRECHT-DOORN

De U.B.B.M. viste niet altijd achter
het net. In 1927 kreeg de maatschap-
pij wél vergunning om de sinds 1926
door haar uitgevoerde busdiensten
vanuit Utrecht op Doorn en op
Den Dolder in werking te houden.
Het meest lucratief was het traject
Utrecht-Zeist, waar de concurrentie
echter moordend was. Mogelijk had
de onderneming de vergunning voor
een busdienst op Den Dolder alleen
aangevraagd om op het winstgeven-
de traject Utrecht-Zeist andere spe-
lers uit de markt te drukken. Con-
currenten voelden zich bedreigd en
tekenden bezwaar aan bij de Kroon.
Die besliste in 1928 uiteindelijk dat
de U.B.B.M. vanuit Utrecht alleen
reizigers mocht meenemen die ver-
der moesten dan Zeist station of
Zeist Het Rond. Omgekeerd mocht

men na Zeist geen passagiers meer
laten instappen. Het vervoersverbod
gold trouwens ook voor Sagitta van
Leloup en voor de Eerste Bus On-
derneming. Tegelijkertijd moesten
Leloup en het Biltsch Auto Bedrijf
van de Kroon hun diensten Utrecht-
Zeist stoppen. Overigens slaagde
laatstgenoemde er vrij snel in met
een iets gewijzigde dienstregeling
een nieuwe vergunning van het pro-
vinciebestuur te bemachtigen. Deze
dienst was echter niet rendabel en
werd na ongeveer een half jaar be-
éindigd.

Niet veel later werd ook Leloup
gedwongen zijn Sagitta-busdienst
Utrecht-Doorn  te staken. Het
gebruikte materieel voldeed niet
aan de door de provincie vereiste
standaards en de dienstuitvoering
liet herhaaldelijk te wensen over.
Hiermee werd de situatie wat
overzichtelijker; er was naast
de UB.B.M. nog slechts één
busmaatschappij over die met de
elektrische tram concurreerde op het
traject Utrecht-Zeist. Daardoor werd
de behoefte aan een vervoersverbod
steeds minder gevoeld. De
U.B.B.M. drong geregeld aan op het
afschaffen ervan, daarin gesteund
door onder andere de VVV Zeist
en de  bewonersverenigingen
Bosch en Duin en omstreken, Den
Dolder Vooruit en Patijnpark en
omgeving. In 1931 was het zo ver.
De maatschappij mocht bij de
uitvoering van een uurdienst overal
langs de over de Utrechtseweg en
Driebergseweg lopende route naar
Doorn weer passagiers opnemen




of laten uitstappen. Het zou tot
1936 duren voor er vaste bushaltes
kwamen.

UTRECHT-DEN DOLDER
Begin jaren dertig had de U.B.B.M.
nog een tweede wens. Men wilde
de lijndienst Utrecht-Den Dolder
inkorten. Het verliesgevende tra-
ject van Zeist via Huis ter Heide en
Bosch en Duin zou dan niet meer
bediend worden. Het lukte de on-
derneming uiteindelijk pas in 1935
hiervoor toestemming te krijgen. In
de tussentijd gooide men het over
een andere boeg en vroeg in 1930
subsidie van f 6000,- aan bij de ge-
meente Zeist. Burgemeester en wet-
houders waren echter volstrekt niet
van plan in de buidel te tasten. De
financiéle positie van de gemeente
was slecht, maar zelfs als het geld
er zou zijn geweest, zou de bus-
maatschappij, mede uit angst voor
precedentwerking, niet voor steun
in aanmerking zijn gekomen. De
behaalde winsten werden ook niet
met de gemeente gedeeld, zo wist
men in Zeist. In 1932 probeerde de
U.B.B.M. het opnieuw, maar ook
nu maakte de subsidieaanvrage geen
enkele kans.

Brockway maakte zich verder sterk
voor een uitbreiding van het lijnen-
net. Een plan uit 1932 om een bus
te laten rijden van Zeist (t Rond)
via den Dolder, Bilthoven en Maar-
tensdijk naar Hilversum (station)
strandde in 1933 op tegenwerking
van de provincie Noord-Holland.
In plaats daarvan kwam er in 1934
wél een busdienst vanaf station Den

Dolder, via station Bilthoven naar
Maartensdijk (gemeentehuis). De
dienst werd opgestart op 20 mei en
was slechts een kort leven bescho-

ren: op 4 augustus werden op deze
onrendabele lijn de laatste ritten ge-
reden.

OVERNAME

Op 1 november 1934 nam de
Nederlandsche Buurtspoorweg
Maatschappij (N.B.M.) de
U.B.B.M. over. Samenwerken of
samen gaan was de enige manier om
te overleven. De maatschappij bleef
aanvankelijk in naam wel bestaan,
maar onder dezelfde directie als
die van de tram. Twee Brockway-
bussen gingen over naar de N.B.M.
Daarmee kwam een einde aan de
concurrentiestrijd tussen bus en
tram op het traject Utrecht-Zeist
en gingen de tarieven omhoog.

Vanaf 1936 werd er zowel met de
tram als met de bus uitsluitend nog
onder de naam N.B.M. gereden.
Niet veel later kocht de N.B.M. de
Eerste Bus Onderneming uit, welke
onderneming per 1 januari 1937
stopte met haar lijndienst Utrecht —
Zeist - Doorn.

Bronnen

*  Gemeentearchief Zeist, toegang
1024, inv.nrs. 2021, 2024, 2026
en 2459,

*  Het Utrechts Archief, toegang
1201, inv.nrs. 5641 en 5643-
5645.

*  Krantenbanken Geheugen van
Zeist, Het Utrechts Archief en
Regionaal Archief Zuid-Utrecht.

Brockway-bus

na overname van

de Utrechtsche
Brockway Bus
Maatschappij door
de Nederlandse
Buurtspoorweg Maat-
schappij, bus NBM 12,
Datering: omstreeks
1935.
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